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S Pracowitazima
w Porcie Nad Odra

FOSFAN

B port Nad Odirg

Styczen w Szczecinie,

mozna powiedziec typowy.
Temperatura na plusie, wiatr
- dobrze, ze nie pétnocny,

i deszcz - czasem zacinajacy,
czesciej sigpiacy.

— Nie mozna narzekac. Dzieki
takiej pogodzie roboty ida

w dobrym tempie — Mirostaw
Warenik, dyrektor ds.

rozwoju w spétce Fosfan,
zzadowoleniem pokazuje
modernizowane nabrzeze
Fosfatowe. - Koriczymy
betonowanie ostatniej sekji
srodkowej czesci, zaktadamy
odbojnice i osprzet i... czekamy
na pierwszy w tym roku statek.

Przyplynie z Klajpedy z ladunkiem
2. tys. ton siarczanu amonu. W Fos-
fanie spodziewaja sie, Ze nastapi to
w Lygodniu po 19 stycznia, ale ktd-
rego dnia dokladnie - nie wiadomeo.
Spedytor bowiem zapowiedzial male
opdinienie.

Najwazniejsze, Ze nabrzeze znowu
zacznie zy¢ i zarabiad.

Ale to jeszcze nie koniec

Rozpoczynaja si¢ bowiem pra-
ce w czgsci poludniowej nabrzeza,
ktdre potrwajg do konca stycznia,
o ile pogoda nadal bedzie sprzyjac.
Potem zostanie do zrobienia jeszcze
jeden odcinek i przed Wielkanocg
2015, trzy miesigce przed zaplano-
wanym terminem, Fosfan zakonczy
modernizacje, ktora daje... poczatek
calej inwestycji niezwykle istotnej dla
przyszlosci firmy.

Efektem finalnym ma by¢ mozli-
wosc obstugi statkéw o zanurzeniu
do 7,5 m i nosnoéci 8 tys. DW'L. Ko-
nieczne zatem jest poglebienie Odry
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przy nabrzezu i zakup nowego diwigu
portowego.

Fosfan wykonat juz pierwsze przy-
miarki. Wiadomo, ze na poglebienie
potrzeba 1,8 min zt. Znane sg oferty
producentéw dzwigdw portowych.
Natomiast finanse to na razie znak
zapytania.

- Modernizacje nabrzeza Fosfa-
towego oplacamy tylko. srodkami
wihasnymi i kredytem bankowym -
mowi dyrektor Mirostaw Warenik.
- Natomiast jesli chodzi o prace
poglebiarskie idzwig, to liczymy
na fundusze europejskie z nowego
rozdania 2014-2020. W tej sprawie
odbyly sie juz spotkania i rozmowy
w Urzedzie Morskim i Urzedzie Mar-
szatkowskim, dziata takze Zachod-
niopomorski Klaster Morski, do
ktorego nalezymy, Mamy nadzieje,
ze z dobrym skutkiem.

W polowie stycznia Zachodnio-
pomorski Oddzial Krajowej Izby
Gospodarki Morskiej organizuje no-
woroczne spotkanie dla catej branzy
- morskiej, portowej, okretowej. Dy-
rektor Warenik ma nadzieje, 7e w ka-

meralnej atmosferze sal zamkowych
bedzie miat okazje zapytac dyrektora
Urzgdu Morskiego w Szczecinie o po-
glebienie Odry przy nabrzezu Fosfa-
towym. [ na pewno zada jeszcze jedno
pytanie. Czy nowa poglebiarka, ktorej
zakup jest planowany przez admini-
stracje morska, ma pracowa¢ tylko na
potrzeby portu w Mrzezynie?

Wielkos¢ i optacalnos¢

Cale nabrzeze w porcie fosfato-
wym wzdhuz Odry sklada sie z trzech
czg$el. Polnocna, zdecydowanie po-
niemiecka, od dawna wylgczona
z eksploatacji. Srodek o dhugosci
246 metrow, wysuniety 5-6 metréw
w strong toru wodnego, wybudowany
w latach pigédziesiatych, jest obec-
nie modernizowany. Przeznaczenie
- przetadunek materialéw sypkich.
Trzecia czgdé, potudniowa, to nabrze-
ze dalbowe, nie wymagajace remontu,
wykorzystywane do przetadunku su-
rowcéw plynnych.

- Decyzja o modernizacji nabrze-
#a zostala podjeta niecaly rok temu.

Gdy mielismy zagwarantowane srodki
finansowe, podpisalismy umowy i la-
tem rozpoczely si¢ roboty — wspomi-
na dyrektor Warenik.

Projekt i dokumentacja jest au-
torstwa Pracowni Projektowej ,Just
Project” w Szczecinie. Realizacja
spoczeta w rekach fachowcow z Za-
ktadu Robét Hydrotechnicznych UW
Service w Szczecinie.

- To powazne szczecifiskie firmy,
ktorymi mozna sie pochwalié - za-
pewnia dyrektor.




Zapytany o wielkos$¢ inwestycji,
odpowiada bez wahania:

~ Scianki szczelne Larsena to 425
ton stali o podwyzszonej wytrzyma-
losci. Stal zbrojeniowa - 45 ton, Beton
- pot tysigca kubikdw. Ktos powie,
ze nie 3 to wielkodci porazajace, ale
jednak dla naszej firmy znaczgce.

Pytam takze o oplacalnos¢ inwe-
stycji.

- To chyba oczywiste. Nie wyobra-
zam sobie transportu fosforytéw, soli
potasowej, czy nawet wegla inng dro-
ga niz wodng - mowi Mirostaw Ware-
nik. - Nasze wlasne nabrzeze zawsze
pracowalo na nasze potrzeby, a takze
zarabiato na uslugach $wiadczonych
na zewngtrz. Modernizacja Fosfato-
wego zostata niejako wymuszona
primo - programem rozwoju firmy,
secundo - stanem technicznym. Te-
raz, po modernizacji, uzyskiwane
wyniki rzeczowe i finansowe bedg
jeszcze lepsze.

Odbojnice z Milanowka

Whraz z zakonczeniem robét na na-
brzezu Fosfatowym skoriczy sie epoka
starych opon chronigcych burty cu-
mujgcych statkow i barek. Zalozone
zostang odbojnice z Milandwka.

Warto o tym wspomnie, gdyz 6w
produkt jest rezultatem wspolpracy
nauki i przemystu.

Byl koniec lat dziewieédziesia-
tych, do szczecinskiej Wyzszej Szkoly
Morskiej zglosil si¢ Zaktad Przetwér-
stwa Tworzyw Sztucznych w Mila-
néwku, ktory chcial produkowaé
odbojnice dla nabrzezy portowych
i na burty statkéw. Temat zostat, jak
to si¢ potocznie méwi, rozpoznany.
Wykonano odpowiednie modele,
przeprowadzono préby laboratoryj-
ne. Pierwsze odbojnice elastomerowe
z Milandwka zamontowano na zmo-

dernizowanych nabrzezach w porcie
szczecinskim.

Dzi§ zaklad w Milanéwku jest
znanym i uznanym producentem,
skutecznie  konkurujgeym m.in,
z Trelleborg Marine Systems.

Troche historii,
kilka zagadek

Zatozycicle spotki Union AG,
czyli dzisiejszego Fosfanu, dobrze
wiedzieli, co robia, gdy decydowali
sie na lokalizacje fabryki produktéw
chemicznych nad Odra. Powstata ona
w 1872 roku, transport rzeczny byt
wowczas najwazniejszy i najbardziej
oplacalny dla zakladow przemysto-
wych. Linia kolejowa ze Szczecina do
Polic miata dopiero powstac.

W pokoju dyrektora Warenika
mozna obejrzeé niewielki fragment
szyny kolejowej sygnowany datg pro-
dukcji 1881. I drugi kawatek z czytel-
nym xoczniliem 1903. Oba odkopano
na terenie Fosfanu, maja wigc zwigzek
z zaldadem. Nie wiadomo jednak, co
po tych szynach jeidzito - kolejka
zakladowa czy diwig portowy na
nabrzezu.

Oczywiscie po dZwigu niemieckim
nie ma $ladu, alianccy lotnicy skutecz-
nie zamienili go w sterte ztomu. Jego
miejsce zajat ,, Aldak”, wyprodukowa-
ny w 1949 roku (wedlug dokumentdw
w zaktadowym archiwum) w... Stali-
nogrodzie (mowila o tym tabliczka
znamionowa). T mamy kolejng zagad-
ke do rozwigzania. Wszak Katowice
zmienily nazwe w 1953 roku. Cos tu
sig nie zgadza.

Po ,Aldaku” pozostalo tylko
wspomnienie. Byt przestarzaly, miat
za maly chwytak, musial wiec ustapic
miejsca nowszej konstrukcji.

- Ostatni raz pracowal trzynadcie
lat temu. Widzialem to, bo akurat
zaczatem prace w Fosfanie — wspo-
mina dyrektor Mirostaw Warenik.
- Poszed! na zlom. Nawet tabliczka
znamionowa gdzie$ zagingta. Moze
to i szkoda, bo przeciez dzisiaj ina-
czej patrzymy na zabytki techniki

portowe;j.

Kto wolno buduje...

Wiadomo - ten dwa razy buduje.
W przypadku Fosfanu tempo prac
modernizacyjnych ma olbrzymie zna-
czenie. Dotyczy to nie tylko nabrzeza
Fosfatowego, ale i placow sktadowych.

STOWARZYSZENIE

Zbliza si¢ bowiem rolnicza wiosna
(kto wie, moze w tym roku przyjdzie
znacznie wczesniej), a to jest okres
wzmozonej dystrybucji nawozéw.

W Fosfanie wykorzystuje sie zatem
tagodna zime, nie tylko przyspiesza-
jac modernizacj¢ nabrzeza, ale takze
ukladajac nowa, solidng nawierzchnie
na placach sktadowych i drogach we-
wnetrznych.

Niebawem zaczng przyjezdiaé
dziesigtki cigzarowek po nawozy.
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KLASTER MORSKI

www.klastermorski.org

Opustoszeja wiec magazyny pod
chmurkg. Wowczas produkcja nabie-
rze tempa, bo zn6w trzeba bedzie za-
pelnic¢ place skladowe - przed szczy-
tem jesiennym. Do tego oczywiscie
potrzebne sg surowce. A te przyplyng
statkami i zostang wyladowane na od-
nowionym nabrzezu Fosfatowym na
zachodnim brzegu Odry.
I tak to si¢ kreci w Fosfanie, naj-
prosciej mowiac.
JACEK JASIEWICZ
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