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Zapraszamy na kréotka
wycieczke po szczeciriskim
Porcie Nad Odra, ktory

oferuje nie tylko ustugi
przetadunkowe i magazynowe,
ale rowniez kusi atrakcyjng
oferta inwestycyjna. Port Nad
0dra nalezy do spotki Fosfan,
znanej i cenionej szczecinskiej
firmy z prawie 70-letnig
tradycja w branzy chemicznej,
specjalizujacej sie w produkgji
wielosktadnikowych nawozéw
rolniczych i ogrodniczych
Fructus.

Rozmowa w biurze, przy dobrej
kawie slodzonej stewig (modna
w ostatnim czasie roélina o slodza-
cych whasciwodciach).

Siedemdziesiat lat. Pigkny wiek.

- Dokladnie szesc¢dziesiat osiem.
23 listopada 1946 roku majatek
fabryki, zrujnowanej alianckimi
bombardowaniami, zostal przeka-
zany w zarzad specjalnie w tym celu
utworzonej Panstwowej Fabryki Su-
perfostatu w Szczecinie. Jednak histo-
ria jest o wiele, wiele dluisza. Zaczela

32 | www.obserwator-morski.pl

Nowe

sie w 1872 roku wraz z powstaniem
fabryki chemicznej pod nazwg Che-
mische Union Werke.

Tu, w tym miejscu, gdzie teraz
jest Fosfan?

- Zaklad powstat na brzegu Odry,
tuz obok stacji kolejowej Glinki.
Wowczas nie bylo lepszej lokaliza-
cji. Al dzisiaj jest doskonata, cho¢
z pewnymi niedogodnosciami.

Daleko do Polski. Wiasciwie
wszedzie daleko.

Inwestycje
w Porcie Nad Odra

ROZMOWCA | PRZEWODNIKIEM JEST MIROStAW WARENIK,
DYREKTOR DS. ROZWOJU W FOSFANIE

- Nic podobnego! Mamy nabrzeza
tuz przy torze wodnym na Odrze Za-
chodniej, mamy bocznice kolejows.
W sumie Fosfan jest dobrze skomu-
nikowany. Mamy natomiast pewien
problem z wjazdem i wyjazdem sa-
mochodéw cigzarowych. Jedyna dro-
ga jest od strony péinocnej naszego
zakladu. Produkeja nawozow trwa
caly rok, ale dystrybucja odbywa sie
sezonowo, jak to w rolnictwie. Wio-
sng i jesienig kazdego dnia przyjezdia
co najmniej kilkadziesiat ciezarowek
i tworzg sie korki.

Slyszalem, e ktdregos razu
zakorkowala si¢ ul. Nad Odra tak
skutecznie, ze mieszkancy wezwali
policje.

- Rzeczywiscie tak bylo. Jednego
dnia po odbior nawozdw przyjecha-
to sto pojazdow, w koncu nie takich
matych, bo to przeciez ciggniki z na-
czepami. Mozna powiedziec, Ze byla
to kropla, ktéra przepelnita... Zarzad
naszej firmy zadecydowal ostatecz-
nie o inwestycjach, o ktérych méwilo
si¢ od dawna. Konieczny jest drugi
wjazd, od poludnia - ulicg Lowiec-



ka. Potrzebne sa nowe place sklado-
we. A to wigze sie z koniecznoscig
powigkszenia terenu Fosfanu. I tak
ulozyl sie¢ program rozwoju naszej
spolki, ktory obecnie jest realizowany.

Glowne zalozenia, tak w najwiek-
szym skrocie.

- Niezaleznie od produkeji nawo-
zow, zwigkszanej ilosciowo i wzbo-
gacanej o nowe asortymenty, zgod-
nie z zapotrzebowaniem rolnictwa
i ogrodnictwa, Fosfan bedzie sie
rozwijal réwniez jako firma prze-
fadunkowa i magazynowa. Na na-
szym terenie wyodrebnione zostaly
obszary inwestycyjne przeznaczone
na zwiekszenie potencjatu w zakresie
tych ustug. Niektore przedsiewziecia
realizujemy sami, wlasnymi srodkami
i z udzialem kredytu komercyjnego.
Rozgladamy sig takze za partnerem,
by dalsze inwestycje prowadzi¢ ra-
zem. Wowczas caly kompleks Portu
Nad Odrg zaczalby przynosié jeszcze
wicksze profity. Zapraszam na malg
przechadzke. A moze pojedziemy
samochodem, bo odleglosci raczej
nie s3... male.

Na brzegu Odry Zachodniej,

tereny z przyszloscia

Kompleks Port Nad Odra sklada
si¢ miedzy innymi z nabrzeza beto-
nowego o dlugosci 246 m, wyposazo-
nego w dzwig portowy o nosnosci 5
ton i system tasmociagow do bezpo-
sredniego zaladunku statkow i barek.
Dopuszczalne zanurzenie jednostek
do 5,5 m. Maksymalna techniczna
glebokos¢ 7,5 m.

- Obecnie nabrzeze jest remon-
towane - mowi dyrektor Mirostaw
Warenik. - Badania, ktére przepro-
wadza si¢ raz na piec lat, wykazaly
ostatnio nieszczelnosci, korozje
i inne uszkodzenia. Remont byl za-
tem niezbedny. Prace powierzylismy
Zakladowi Robot Hydrotechnicznych
i Podwodnych UW Service w Szcze-
cinie. Zakonczenie przewidujemy na
przelomie maja i czerwcea przyszlego

roku. W perspektywie bedzie mozli-
wosc¢ poglebienia i zwiekszenia do-
puszczalnego zanurzenia.

Drugim waznym elementem portu
jest nabrzeze dalbowe z kompletnym
zapleczem do zaladunku i wyladun-
ku chemikaliow ptynnych. Ma 185
metrow dlugosci. Moga przy nim
cumowac jednostki o zanurzeniu
do 5,7 m. Maksymalna techniczna
glebokos¢ wynosi 10,5 m. Nabrzeze
dalbowe jest w dobrym stanie, nie
wymaga zadnych remontow.

Port to takze wlasna bocznica ko-
lejowa, ktora moze pomiesci¢ 150 wa-
gondw dwuosiowych. No i magazyny
materialow sypkich i place skfadowe.

Gdzie jest mozliwo$c zainwesto-
wania?

~ Nasza oferta inwestycyjna jest
obszerna, dostepna zarowno w Fos-
fanie, jak i na stronie internetowej.
Moze wiec w duzym skrocie...
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bylby wykonywany przez projekto-
wany rurociag technologiczny, bez-
posrednio na cysterny kolejowe lub
samochodowe, a w przypadku pola-
czenia ze zbiornikami w poludniowej
czesci zakladu mozliwe by bylo takze
sktadowanie i magazynowanie.

Zacznijmy od pélnocy.

- Teren polozony w polnocnej cze-
dci jest przeznaczony na place skfa-
dowe skomunikowane z nabrzezem.
Przewidujemy mozliwos¢ przeladun-
ku drobnicy oraz materialow sypkich
bezposrednio na wagony kolejowe,
samochody lub na plac skladowy.
Przetadunek materialow plynnych

A teraz pojedZmy na poludnie.

- Tereny poludniowe s3 skomuni-
kowane z nabrzezem dalbowym, po-
wigkszone o nowo zakupione dziatki,
o lacznej powierzchni ponad 12 tys.
m kw. Przewidziano tu mozliwo$c bu-
dowy terminalu magazynowo-prze-
fadunkowego chemikaliéw plynnych
oraz produktéw naftowych klasy 11,
o lacznej pojemnosci 40 tys. m sze-
$c. Wraz z istniejacymi zbiornikami,
catkowita pojemnos¢ wyniostaby 50
tys. m szesc., a po zaprojektowanym
poglebieniu nabrzeza dalbowego mo-
globy ono przyjmowac statki o no-
$nosci 15 tys. DWT.

Widze tutaj nowe place sktadowe.
- Tak, to sa place sktadowe o po-

wierzchni 3 tys. m kw. Wylozone be-
tonowym polbrukiem, z odwodnie-
niem, oswietleniem. Jak wida¢ - juz
wykorzystywane, bo skladowane sq
tutaj materialy obce.

A za nimi nowa brama wjazdowa
wraz z portiernig.

— Niestety, jeszcze nieczynna. To
wlasnie ten poludniowy wjazd, o kto-
rym wszyscy marzylismy.

Nieczynna z powodu e zamknie-
ta?

- Rzeczywiscie moglibysmy umie-
sci¢ na bramie tabliczke z takim napi-
sem. Mamy klopot z ulica Lowiecky,
dojazdem od ul. Nad Odry. To waska
brukowana jezdnia niegdys prowa-
dzaca do starych kamienic, z ktorych
wigkszos¢ zostala juz wysiedlona
i wyburzona. Pozostale tez czeka to
samo. Ulica stracila swoj status, de
facto jest dzialka drogows, ktorej
czg$¢ dzierzawimy od ZBiLK-u. Ku-
pi¢ jednak nie mozemy, gdyz miasto
od roku probuje rozwigzac wszystkie
problemy zwigzane z Lowiecka. Pro-
wadzimy rozmowy z Urzgdem Mia-
sta. Sprawa jest dos¢ skomplikowana:
oczekiwania wielu uzytkownikow
drogi, rygorystyczne przepisy drogo-
we. Wszyscy sa na ,tak’; ale sprawa
sic odwleka. A ja z niepokojem my-
$le o wiosnie, gdy pewnego picknego
dnia Stolczyn i okolice zatarasuje sto
cigzarowek w oczekiwaniu na zalado-
wanie naszymi nawozami.

Moie teraz, po wyborach sa-
morzadowych, wszystko potoczy
sie szybciej. Dzigkuje za rozmowe
i przejazdike po nadodrzanskim
porcie Fosfanu,

JACEK JASIEWICZ
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